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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Sicherheitsgurteinrlchtung fur einen Kraftfahrzeugsitz 

(§) Bei einer Sicherheitsgurteinrlchtung fur einen Kraft- 
fahrzeugsitz (1), die ein Gurtband (5) mit hoherZugbelast- 
barkeit umfasst, wird vorgeschlagen, dass das Gurtband 
(5) zumindest uber einen Teilbereich (B') seiner Gesamt- 
lange aus wenigstens zwei im Wesentlichen parallel en 
Gewebeschichten (14) gebildet ist, die sich beim Ober- 
schreiten eines vorbestimmten Wertes der Zugbelastung 
selbsttatig auseinander fachern, so dass sich das Gurt- 
band (5) in zumindest diesem mehrschichtigen Teilbe- 
reich (B*) verbreitert. Vorschlagsgemafc wird eine verbes- 
serte Sicherheitsgurteinrichtung bereitgestellt, welche 
auf einfache und kostengunstige Weise die Gurtflache 
vergrofcert, so dass die bei einem Unfall auf den Kdrper 
eines Fahrzeuginsassen wirkenden Krafte reduziert wer- 
den. 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sicher- 
heitsgurtvorrichtung fur einen Kraftfahrzeugsitz, die ein 
Gurtband mit hoher Zugbelastbarkeit umfasst. 5 
[0002] Sicherheitsgurteinrichtungen werden seit. gerau- 
mer Zeit eingesetzt, urn Fahrzeuginsassen im Notfall durch 
das Gurtband auf dem Fahrzeugsitz zuriickzuhalten und vor 
Verletzungen zu schiitzen. Dabei unterliegt die Breite des 
Gurtbandes jedoch gewissen Beschrankungen, was dazu 10 
fuhrt, dass dann, wenn der Fahrzeuginsasse durch das nur 
ca. 48 Millimeter breite Gurtband zuruckgehalten wird, ver- 
gleichsweise groBe Krafte auf eine kleine Korperflache wir- 
ken. 

[0003] Um dem zu begegnen, wurden verschiedene auf- 15 
blasbare Sicherheitsgurteinrichtungen vorgeschlagen, wel- 
che beispielsweise in den Druckschriften DE 42 32 041 Al 
oder DE 42 35 338 Al beschrieben sind. Bei diesen Sicher- 
heitsgurteinrichtungen ist das Gurtband teilweise sackartig 
ausgebiidet, wobei dieser Teil des Gurtbandes im Notfall 20 
mittels eines Gasgenerators aufgeblasen wird, so dass der 
Fahrzeuginsasse durch den aufgeblasenen sackartigen Teil 
des Gurtbandes zuruckgehalten wird. Dadurch konnen die 
wirkenden Krafte bereits in vorteilhafter Weise auf eine gro- 
Bere Korperflache verteilt werden. Wahrend des Normal- 25 
falls ist bei solchen aufblasbaren Sicherheitsgurteinrichtun- 
gen jedoch problernatisch, dass sich der sackartige Teil nicht 
wie ein herkommliches Gurtbahd handhaben lasst. Daniber 
hinaus muss die Versorgungsleitung des Gasgenerators in 
der Regel durch das Gurtband so wie durch das Gurtschloss 30 
gefuhrt werden, wodurch im Notfall ein ausreichend schnel- 
les und gleichmaBiges Aufblasen des sackartigen Gurtban- 
des erschwert ist. 

[0004] Vor diesem Hintergruhd ist es Aufgabe der yorlie- 
genden Erfindung eine verbesserte Sicherheitsgurteinrich- 35 
tung bereit zu stellen, welche im Notfall die Ruckhaltekrafte 
auf eine groBere Korperflache des Fahrzeuginsassen verteilt 
und dabei ohne die Verwendung von Gasgeneratoren und 
komplexen Leitungssystemen auskommt. Zudem soil diese 
Sichemeitsgurteinrichtung moglichst einfach und kosten- 40 
giinstig realisierbar sein. 

[0005] Gelost wird die Aufgabe durch eine Sicherheits- 
gurteinrichtung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1. 
Indem das Gurtband zumindest uber einen Teilbereich sei- 
ner Gesamtlange aus wenigstens zwei im wesentlichen par- 45 
allelen Gewebeschichten gebiidet ist, die sich beim Uber- 
schreiten eines vorbestimmten Wertes der Zugbelastung 
selbsttatig auseinander fachem, so dass sich das Gurtband in 
zumindest diesem mehrschichtigen Teilbereich verbreitert 
Durch die wenigstens zwei im wesentlichen parallelen Ge- 50 
webeschichten ist das Gurtband wahrend des Normalbe- 
triebs problemlos zu handhaben und im Notfall einfach auf- 
zufachem. AuBerdem konnte das Gurtband bei gleichblei- 
bender bzw. besserer Schutzwirkung sogar etwas schmaler 
ausgefuhrt werden, um an der B-Saule des Kraftfahrzeugs 55 
Bauraum einzusparen. 

[0006] Um die Handhabung der erfindungsgemaBen Si- 
cherheitsgurteinrichtung in jedem Fall sicherzustellen, ist es 
vorteilhaft die wenigstens zwei im wesentlichen parallelen 
Gewebeschichten des mehrschichtigen Teilbereiches des 60 
Gurtbandes iiber wenigstens eine Langsfalte oder Langsnaht 
miteinander zu verbinden. Dabei wird die Langsfalte im 
Notfall auseinander gefaltet, wahrend die Langsnaht im 
Noifall durchtrennt wird. 

[0007] ZweckmaBig ist der mit wenigstens einer Langs- 65 
faltc oder Langsnaht versehene mehrschichtige Teilbereich 
des Gurtbandes im Querschnitt zickzackformig oder aber 
maanderformig ausgefuhrt. Denn so ist im Normalbetrieb 



eine problemlose Handhabung des mehrschichtigen Teilbe- 
reiches moglich und im Notfall ein schnelles Auseinander- 
fachern sichergestellt. 

[0008] Der mehrschichtige Teilbereich des Gurtbandes 
sollte im auseinander gefacherten Zustand ca. das zwei- bis 
dreifache der Breite des iibrigen Gurtbandes aufweisen, wo- 
durch die auftretenden Krafte auf eine deutlich vergroBerte 
Korperflache des Fahrzeuginsassen verteilt werden und die 
Belastung entsprechend reduziert wird. 
[0009] AuBerdem sollten die einzelnen Gewebeschichten 
des mehrschichtigen Teilbereiches des Gurtbandes eine ge- 
ringere Dicke als das iibrige Gurtband aufweisen, damit das 
Gurtband in dem mehrschichtigen Teilbereich sonst zu dick 
ist und dadurch bedingt nur schwer in den fur das Gurtband 
vorgesehenen Fuhrungen, wie zum Beispiel in einem Gurt- 
aufroller und/oder Umlenkbiigel gleiten kann. 
[0010] In einer besonderen Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung fachert sich der mehrschichtige Teilbereich des Gurt- 
bandes beim Uberschreiten des vorbestimmten Wertes der 
Zugbelastung allein aufgrund seiner Gewebestruktur aus- 
einander. 

[0011] Erganzend oder alternativ sind in den mehrschich- 
tigen Teilbereich des Gurtbandes eine Anzahl von Querver- 
steifungen eingearbeitet, welche sich beim Uberschreiten 
des vorbestimmten Wertes der Zugbelastung innerhalb des 
Gurtbandes verschieben. Durch das Verschieben der Quer- 
versteifungen wird das Auseinanderfachern des mehr- 
schichtigen Teilbereiches unterstiitzt bzw. ausgelost. 
[0012] Ebenfalls erganzend oder alternativ ist der mehr- 
schichtige Teilbereich des Gurtbandes an seinen beiden En- 
den jeweils mittels eines Spreizelements an dem iibrigen 
Gurtband befestigt, wobei sich das Spreizelement beim 
"Oberschreiten des vorbestimmten Wertes der Zugbelastung 
aufspreizt und den mehrschichtigen Teilbereich des Gurt- 
bandes auseinander fachert 

[0013] GemaB einer besonderen Weiterbiidung der Si- 
cherheitsgurteinrichtung ist fur beide Enden des Gurtbandes 
jeweils ein Gurtaufroller vorgesehen, um den dazwischen 
angeordneten mehrschichtigen Teilbereich. des Gurtbandes 
stets optimal zu positionieren. Ist die Lange des mehrschich- 
tigen Teilbereiches zusatzlich auf den Abstand der beiden 
Gurtaufroller abgestimmt so kann seibst beim Losen des 
Gurtbandes vermieden werden, dass der mehrschichtige 
Teilbereich in einen der beiden Gurtaufroller eingezogen 
wird. 

[0014] Die vorliegende Erfindung wird unter Bezug- 
nahme auf die nachfolgenden Zeichnungsfiguren naher er- 
lautert. Es zeigen: 

[0015] Fig. 1 eine schematisch dargestellte Ansicht eines 
Kraftfahrzeugsitzes mit einer erfindungsgemaBen Sicher- 
heitsgurteinrichtung; und . 

[0016] Fig. 2a bis 2f jeweils verschiedene Altemativen ei- 
nes entlang der Linie E-IT aus Fig. 1 geschnittenen Quer- 
schnitts des Gurtbandes. 

[0017] Der in Fig. 1 skizzierte Kraftfahrzeugsitz 1 umfasst 
ein Sitzpolster 2, ein Lehnenpolster 3 sowie eine Kopfstiitze 
4. 

[0018] Die Sicherheitsgurteinrichtung fur den Kraftfahr- 
zeugsitz 1 umfasst ein Gurtband 5, welches bei einem Unfall 
einen auf dem Kraftfahrzeugsitz 1 befindlichen - nicht dar- 
gestellten - Fahrzeuginsassen zuriickhalt und somit vor Ver- 
letzungen schutzt 

[0019] Das Gurtband 5 ist an seinem einen Ende mit ei- 
nem im Bereich der B-Saule des Kraftfahrzeugs angeordne- 
ten Gurtaufroller 6 verbunden. Ausgehend von dern Gurt- 
aufroller 6 ist der erste Abschnitt A des Gurtbandes 5 bis zu 
einem ebenfalls an der B-Saule befestigten vorzugsweise 
hohenverstellbaren ersten Umlenkbiigel 7 gefuhrt. 
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[0020] Von dem ersten Umlenkbiigel 7 erstreckt sich das 
Gurtband 5 an nan em d diagonal uber die Vorderseite des 
Lehnenpolsters 3 des Kraftfahrzeugsitzes 1 zu einem zwei- 
ten frei beweglichen Umlenkbugel 8. Dieser zweite Um- 
lenkbiigel 8 tragt eine Schlosszunge 9, die in einem mit dem 5 
Boden des Kraftfahrzeugs verbundenen Gurtschloss 10 ver- 
rastbar ist. 1st die Schlosszunge 9 des zweiten Umlenkbti- 
gels 8 in das Gurtschloss 10 eingerastet, so bildet der zweite 
Abschnitt B des Gurtbandes 5 zwischen dem ersten Um- 
lenkbiigel 7 und dem zweiten Umlenkbiigel 8 einen Brust- io 
gurt 11 fur den Fahrzeuginsassen. 

[0021] Und von dem zweiten Umlenkbugel 8 verlauft das 
Gurtband 5 quer uber das Sitzpolster 2 des Kraftfahrzeugsit- 
zes 1 zu einer endstandigen Befestigungsstelle 12 am Boden 
des Kraftfahrzeuges. Dabei bildet der dritte Abschnitt C des 15 
Gurtbandes 5 zwischen dem zweiten Umlenkbugel 8 und 
der Befestigungsstelle 12 einen Beckengurt 13 fur den Fahr- 
zeuginsassen. An Stelle der Befestigungsstelle 12 konnte 
aber auch ein zweiter Gurtaufroller 6 vorgesehen sein. 
[0022] Das Gurtband 5 besteht aus einem Polyamidge- 20 
webe, welches gemaB der dargestellten Ausfuhrungsform 
im ersten Abschnitt A und im dritten Abschnitt C eine kon- 
stante Breite von ca. 48 mm und eine konstante Dicke von 
ca. 1,3 mm aufweist. Im zweiten Abschnitt B, der den Brust- 
gurt 11 bildet, ist das Gurtband 5 jedoch zumindest uber ei- 25 
nen Teilbereich B' aus wenigstens zwei im wesentlichen 
parallelen Gewebeschichten 14 gebildet, deren mogliche 
Querschnitte aus den Fig. 2a bis 2f entnehmbar sind. Natiir- 
lich ware ein solcher Teilbereich auch im Abschnitt C des 
Gurtbandes 5 denkbar. 30 
[0023] In Fig. 2a ist der Teilbereich B' des Gurtbandes 5 
einfach aus drei parallel ubereinander gelegten Gewebe- 
schichten 14 gebildet. In den Fig. 2b und 2c sind im Quer- 
schnitt zickzackformige Gewebeschichten 14 mit randseiti- 
gen Langsfalten 15 dargestellt und in den Fig. 2d und 2e 35 
sind im Querschnitl maanderfbrmige Gewebeschichten 14 
mit einer Vielzahl von~Langsfalten 15 gezeigt. Und in Fig. 
2f ist der Teilbereich B' des Gurtbandes 5 wie in Fig. 2a ein- 
fach aus drei parallel ubereinander gelegten Gewebeschich- 
ten 14 gebildet, wobei die Gewebeschichten 14 jedoch mit 40 
zwei randseitigen Langsnahten 16 miteinander verbunden 
sind. 

[0024] Damit der mehrschichtige Teilbereich B' mit den 
im wesentlichen parallelen Gewebeschichten 14 nicht eine 
erhohte Dicke aufweist sind diese Gewebeschichten 14 dun- 45 
ner ausgebildet als das ubrige Gurtband 5. Denn sonst muss- 
ten die beiden Umlenkbiigel 7, 8 und ggf. auch der bzw. die 
Gurtaufroller 6 auf die erhohte Dicke des mehrschichtigen 
Teilbereiches B* des Gurtbandes 5 abgestimmt sein. Das 
ware lediglich dann entbehrlich, wenn der mehrschichtige 50 
Teilbereich B' beziiglich des besonders wichtigen Brustgur- 
tes 11 und/oder Beckengurtes 13 so geschickt positioniert. 
ware, dass er beim Angurten und Abgurten eines Fahrzeu- 
ginsassen nicht uber die beiden Umlenkbugel 7, 8 gefuhrt 
wiirde oder zumindest nicht in den bzw. die Gurtaufroller 6 55 
gelangen konnte. 

[0025] Durch die parallelen Gewebeschichten 14 kann 
sich das Gurtband 5 beim Uberschreiten eines vorbestimm- 
ten Wertes der Zugbelastung selbsttatig auseinander fachem 
und auf das ca. zwei- bis dreifache der Breite des iibrigen 60 
Gurtbandes 5 verb rei tern. Dazu kann das Gurtband 5 im 
mehrschichtigen Teilbereich B' eine besondere Gewebe- 
struktur aufweisen. die das Auseinanderfachern tier einzel- 
nen Gewebeschichten 14 bedingt. Alternativ kann das Gurt- 
band 5 aber auch eine Anzahl von nicht naher dargestellten 65 
Querversteirungen uufweisen, die so in die Gewebestruktur 
eingearbeitet sind, dass sie die Langsfalten 15 oder Langs- 
nahte 16 des Gurtbundes 5 iiberspannen oder erst d;mn iiber- 



392 A 1 

4 

spannen, wenn sie sich durch das Auftreten der vorbestimm- 
ten Zugbelastung innerhalb des Gurtbandes 5 verschoben 
haben. Des weiteren kann das Auseinanderfachern des Gurt- 
bandes 5 auch mittels nicht dargeste liter Spreizelemente er- 
folgen, welche innerhalb des zweiten Abschnitts B des Gurt- 
bandes 5 jeweils am Ubergang zu dem mehrschichtigen 
Teilbereich B' eingesetzt sind und sich in Abhangigkeit von 
der auf das Gurtband 5 wirkenden Zugkraft aufspreizen. 

Paten tanspruche 

1. Sicherheitsgurteinrichtung fur einen Kraftfahrzeug- 
sitz, die ein Gurtband mit hoher Zugbelastbarkeit um- 
fasst, dadurch gekennzeichnet, dass das Gurtband (5) 
zumindest iiber einen Teilbereich (B') seiner Gesamt- 
lange aus wenigstens zwei im wesentlichen parallelen 
Gewebeschichten (14) gebildet ist, die sich beim Uber- 
schreiten eines vorbestimmten Wertes der Zugbela- 
stung selbsttatig auseinander fachern, so dass sich das 
Gurtband (5) in zumindest diesem mehrschichtigen 
Teilbereich (B*) verb rei tert. 

2. Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet^ dass die wenigstens zwei im 
wesentlichen parallelen Gewebeschichten (14) des 
mehrschichtigen Teilbereiches (B r ) des Gurtbandes (5) 
iiber wenigstens eine Langs falte (15) miteinander ver- 
bunden sind. 

3. Sicherheitsgurteinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens zwei im 
wesentlichen parallelen Gewebeschichten (14) des 
mehrschichtigen Teilbereiches (B') des Gurtbandes (5) 
iiber wenigstens eine Langs naht (16) miteinander ver- 
bunden sind. 

4. Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der mit we- 
nigstens einer Langsfalte (15) oder Langsnaht (16) ver- 
sehene mehrschichtige Teilbereich (B') im Querschnitt 
zickzackformig oder maanderformig ausgefuhrt ist. 

5. Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der mehr- 
schichtige Teilbereich (B*) des Gurtbandes (5) im aus- 
einander gefacherten Zustand ca. das zwei- bis dreifa- 
che der Breite des iibrigen Gurtbandes (5) aufweist. 

6. Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die einzelnen 
Gewebeschichten (14) des mehrschichtigen Teilberei- 
ches (B T ) des Gurtbandes (5) eine geringere Dicke als 
das ubrige Gurtband (5) aufweisen. 

7. Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass sich der 
mehrschichtige Teilbereich (B') der Gurtbandes (5) 
beim Uberschreiten des vorbestimmten Wertes der 
Zugbelastung aufgrund seiner Gewebestruktur ausein- 
ander fachert. 

8. Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekenn/.eichnet, dass in den mehr- 
schichtigen Teilbereich (B*) des Gurtbandes (5) eine 
Anzahl von Querversreifungen eingearbeitet sind, wel- 
che sich beim Uberschreiten des vorbestimmten Wertes 
der Zugbelastung innerhalb des Gurtbandes (5) ver- 
schieben. 

9. Sicherheitsgurteinrichtung nach einem der Anspni- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der mehr- 
schichtige Teilbereich (B') des Gurtbandes (5) an sei- 
nen beiden Enden jeweils miitels eines Spreizelements 
an dem iibrigen Gurtband (5) befestigt ist, wobei sich 
das Spreizeleinent beim Uberschreiten des vorbe- 
stimmten Wertes der Zugbelastung aufspreizi und den 
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mehrschichtigen Teilbereich (F) des Gurtbandes (5) 
auseinander fachert. 

10. Sicherheitsgurteinrichtung nach einern der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass fur beide 
Enden des Gurtbandes (5) jeweils ein Gurtaufroller (6) 5 
vorgesehen ist, um den dazwischen angeordneten 
mehrschichtigen Teilbereich (B') des Gurtbandes (5) 
stets optimal zu positionieren. 
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